Reglamento Interno “FamilyFly Valhalla XCed”
Cualquier operador de vehículo ultraliviano no motorizado de nivel avanzado o experto puede aspirar a ocupar un sitial de honor en la hermandad “ Valhalla XCed”, pero llegar a ser un real atestiguado no es tarea fácil. Necesitarán que Njord los acompañe y proteja en la aventugga y aquí radica sin duda la mayor dificultad, porque Njord es peculiar, exigente, veleidoso, bipolar y selectivo que –¡por la chucha, si el hueón es un puto dios omnisciente!– sabe lo que piensas, conoce hasta tus íntimos deseos y ocultas intenciones que, si no son propias de un verdadero y consumado pajarraco, provocarán su furia y te azotará con los vientos de su poder iracundo en Sálvate Solo, Punta Patache, los Cementerios y Punta Gruesa  –¡afírmate con el tagadá ctm!– para juzgarte y comprobar que eres digno de recorrer el camino del cielo. Además, Njord es severo e implacable con el cumplimiento de algunas mínimas normas y condiciones que constituyen la Biblia del Valhallero, y van a tener que leer bien toda esta hueá, pa no mandarse alguna cagá y después venir con el cuento de que nadie les dijo ésto o aquello –porque chucha que cuesta redactar coherentemente con tanta mierda que contamina las ideas.

Los cupos de participación en las travesías Valhalla son limitados por razones de logística. A saber; agüitas, plátanos y huevos duros, las micros y los viejos que se saben el camino mejor que el hueón de la carpeta, los vehículos de rescate y blá-blá-blá, etc. Las inscripciones comenzarán los primeros lunes de cada mes desde Abril hasta Agosto y al completarse los cupos se organizará una lista de espera que servirá para acomodar la logística ql de mierda, ya sea ampliando los cupos –más huevos duros,  más vehículos, otro viejo chico con micro y más hueones– o haciendo correr la lista de espera.

La organización  de éstas expediciones es una tarea compleja y algo onerosa que debe ser cuidadosamente planificada en cada ocasión particular. Los responsables –que a diferencia del dios Njord, son simples mortales bastante más falibles que la media, hay que decirlo– informarán oportunamente los altísimos costos de las –luego van a cachar el motivo del curioso adjetivo– “dotes cuánticas” de participación para cada encuentro. 

Los beneficios y derechos incluídos, así como la posibilidad de rescate con bebestibles fríos alternativos y una que otra cosilla que se les, o nos pueda ocurrir en el futuro –dentro de límites razonables, no se pasen rollos.– Podemos informarles además que gracias a los tutoriales de Youtube ahora poseemos un increíble dominio de las planillas excel, que nos ha servido para proyectar que: En base a un mínimo de 4 pajarracos en lista de espera, el costo de agregar un furgón de apoyo para transporte comienza a ser razonable, aunque por giles tendrán que pagar una dote cuántica extra, variable según cantidad de pilotos, que hemos estimado en 50% para 4, 20% para 5. Sin extra desde 6. 

El valor correspondiente al encuentro de camadería para cerrar la actividad coronado con un suculento asado de carnes de caza freemiun, rociado con mostos selectos y aguas espirituosas de alto grado, no es opcional y está incluído en el valor total cuántico, porque salir a buscar terneros urbanos, corderos hospicianos, aves citadinas, lechones caninos y patos silvestres, además de andar comprando hueás a la hora del loly, es manso hueveo y provoca justa molestia en los primeros participantes que llegan al encuentro –Algunos indecisos confirmados a última hora ¡también se molestaban los  csm!– 

No está demás señalar que la experiencia Valhalla sólo es completa, redonda y satisfactoria con ésta gratificante actividad –el asado po. No se pierdan– que se ha vuelto imprescindible, aunque hayan tenido un vuelo cagón de 20 minutos.  Porque lo mejor de los pajarracos y pollos atestiguados aparece al compartir las experiencias de vuelo, discutiendo y analizando las situaciones del día sin las barreras que impone la sobriedad. Así que la plática coloquial acerca de errores ajenos y aciertos propios, de nuestras estudiadas excelentes decisiones y de las cagadas que se mandaron los otros qls, de la cuea de algunos hueones y de nuestro profundo conocimiento en termodinámica, aerología, micrometeorología, orografía y otras palabras qls que riman –más que nada fantasía, cuentología y chamullología– se convierte en una fuente de información invaluable para los polluelos que pueden aprender en un par de horas –a veces algo balbuceantes y tambaleantes, pero siempre cagados de la risa– algunos tips que les llevaría años en aprender por su cuenta. Los pajarracos qls también aprenden alguna que otra cosilla extra, aunque éstas no tengan nada que ver con la disciplina del parapente.   

Nos esforzamos para brindarles lo mejor que podamos obtener al menor costo “razonable”. Sabemos que sería “posible” rebajar las dotes cuánticas recortando algo de logística, pero por alguna inextricable cadena de razonamiento pensamos que sería “inviable” –Podríamos salir más temprano y caminar hasta San Marcos para descontar la micro y... ¡Nos mandarían a la chucha por hueones!– Otro aspecto que tiene relación con la “cuanticidad” derivado de las primeras experiencias es que a veces –generalmente o casi siempre– algunos supuestos son depuestos o pospuestos y nuestros presupuestos: se vuelven una magnífica y fétida excremencia a causa de pseudoimprevistos. Entonces hemos tenido que recurrir a nuestras escasas habilidades comunicacionales –como ha pasado más de alguna puta vez– para explicarles que será necesario aumentar las dotes cuánticas previamente informadas, debido al maldito principio de incertidumbre –el puto origen y razón del curioso adjetivo ql; “cuántico”– 

Apelamos a su mayor comprensión ante futuras eventualidades imposibles de predecir por razones muy diversas, complejas y difíciles de explicar, que no están ocasionadas de manera alguna ni mucho menos, relacionadas con el hueonismo de los organizadores –que no tienen pico idea del gato de Schrödinger, la navaja de Ockham, el péndulo de Foucault, la espada de Damocles, o de las putas funciones de Excel, esas que son muy útiles entre otras cosas, para hacer presupuestos más confiables y menos dependientes de las buenas intenciones.
Debido a que Njörd se ha estado levantando con el pié cambiado, agravando su transtorno de bipolaridad, tiene la pura cagá con el clima (“Cambio climático” le llaman algunos), afectando la condición local que se ha vuelto un poco más complicada que de costumbre. Esto ha generado un aumento notorio en la incidencia de accidentes en nuestra zona de vuelo que nos debe preocupar. Aunque el briefing previo al despegue, incluye la mayoría de los aspectos de seguridad más relevantes y el conocimiento de los detalles es requisito obligatorio de cualquier pajarraco, hemos decidido incluir un resumen que agregamos a continuación: 
Consideraciones, advertencias y recomendaciones de seguridad Atestiguados Valhalla.
· Todos los pilotos deben contar con radio programada en las frecuencias de 152.740 Khz para el vuelo y de 150.550 Khz para rescate, además de teléfono celular con acceso a internet.

· Los pilotos deberán instalar en sus teléfonos celulares la aplicación Volandoo Tracker y WhatsApp disponibles en Google Play y App Store para asistencia con el seguimiento, control y rescate de pilotos en vuelo y aterrizados. Existirán dos grupos de WhatsApp independientes, el primero para comunicaciones de indole general y organización de las Expediciones y un segundo grupo para las comunicaciones relacionadas exclusivamente con situaciones de vuelo y contingencias, comunicación de puntos GPS de aterrizaje y solicitud de rescate (Recogida), coordinación y organización de tareas de recogida y Rescates por eventuales accidentes, de los pilotos y el equipo de rescate en tierra. De tal manera que la organización de logistica y tareas de rescate pueda contar con un medio de comunicación adicional en caso necesario. Radial para comunicaciones cercanas e inmediatas, telefónica para distancias mayores o puntos ciegos no cubiertos por radio e Internet finalmente, tanto para comunicación complementaria (envio de fotos, o multimedia) y respaldo que permitiria redactar mensajes que aunque no puedan ser emitidos en el momento en que se redactan, pueden ser redactados y enviados durante la transicion desde un punto ciego a uno con señal reduciendo los tiempos y aprovechando al máximo la combinación de medios de comunicación. 

· Se conformará un comité de pilotos con 3 pajarracos experimentados en la zona de vuelo, quienes decidirán las balizas y el plan de vuelo en sus aspectos técnicos, más un organizador que podrá hacer objeciones y/o recomendaciones sobre aspectos de seguridad.

· Las actividades de vuelo estarán supeditadas a las condiciones meteorológicas previstas para la fecha y reportes meteorológicos solicitados a Control aéreo del aeropuerto de Iquique, que serán usados por el comité de pilotos y/o la organizaciónm para decidir entre los despegues de Alto Patillos y Alto San Marcos, o alguna otra posibilidad.  

· En el caso de que el reporte meteorológico advierta rachas de viento superiores a 16 nudos (30 Km/H), se cancelará la actividad de vuelo cross para salvaguardar la seguridad de los pilotos,  pero se verán alternativas de actividades de vuelo, propuestas por el comité de pilotos.

· Recordamos que los gastos de logística son contratados y pagados previamente, de manera que: Si por razones de seguridad es necesario cambiar el programa o cancelar la actividad, por favor, ni se les ocurra pedir reembolsos, devoluciones, compensaciones o hueás parecidas. El asado de camaradería corre de todas maneras, porque los insumos –incluyendo una porción de cerdo, chancho, puerco, pollo, paloma, gato, perro, pericote o lo que podamos encontrar para darle gusto al hueón del Pope– son adquiridos los días previos.

· El comité de seguridad conformado por tres pilotos locales participantes con mayor conocimiento de la zona de vuelo a cargo de la actividad en general y dos pilotos adicionales por cada categoría, podrá decretar el término de la actividad para su categoría específica antes de despegar o durante el vuelo si consideran que las condiciones no son adecuadas para las prestaciones de las naves y ponen en riesgo la seguridad de los pajarracos. Además, el miembro de la organización responsable de la actividad podrá decretar el término de la actividad en cualquier momento a causa de circunstancias excepcionales, aplicando un criterio que estará basado en la seguridad, la logística y el bien común de los atestiguados. 

· Una de las consideraciones más relevantes es que: La responsabilidad final de la seguridad de los pilotos recae en sus propias decisiones, antes y durante el vuelo, además de su criterio para decidir cuando las condiciones no son aptas para su nivel particular y aterrizar o simplemente no despegar en consecuencia. La seguridad individual no puede ser garantizada por las acciones e indicaciones de los organizadores o el comité de seguridad Valhallero, quienes entregarán toda la información de que puedan disponer, para que los pajarracos tomen las mejores decisiones posibles. 
· La zona de sobrevuelo está restringida al borde del cerro o meseta por un lado y la carretera por el otro. No deben volar hacia atrás de la meseta porque la aceleración del viento podría obligarlos a aterrizar forzadamente sobre meseta, allí donde no podrá llegar el rescate terrestre. Por otro lado, existe una restricción dictada por la autoridad de vuelo que prohibe exceder los límites de la carretera en dirección al mar, declarada zona reservada y exclusiva para vuelos FACH.

· La programación de apertura y cierre de ventanas, así como las balizas y ruta serán determinadas por el comité de pilotos y el responsable de la actividad, al llegar a la Zona de Despegue elegida, en base al reporte meteo. Posteriormente se realizará un briefing prevuelo para informar las características de la ruta y los puntos que presentarán mayores dificultades de acuerdo a la orientación y dirección del viento, así como recomendaciones de seguridad, frecuencias de radio, comunicaciones, etc.

· En el briefing se darán detalles de alturas mínimas y recomendadas para enfrentar las zonas o transiciones más complicadas. Por lo general se hace incapié en Punta de Lobos (Río Seco), Punta Patache (Patacha según el mapa) y Punta Gruesa, debido a la magnitud de los rotores de viento que se generan a la sombra de sotavento (desde siete veces la magnitud del obstáculo). Estos lugares también provocan importantes alteraciones de la velocidad y orientación del viento a la sombra del barlovento (desde tres veces su magnitud), que aceleran significativamente la velocidad del viento predominante, hacia la falda o pié de monte (base del cerro), cambiando su dirección hacia el área de fuga (el mar en nuestro caso). En otras palabras: Si tu velocidad llegando al obstáculo con viento de cola es más del 150% de la velocidad máxima de tu vela considera que; 

· a) Con altura de meseta no deberías tener problemas. 

· b) Con altura bajo meseta y sobre la mitad del cerro, podrías tener dificultades al tratar de devolverte contra el viento. 

· c) Con altura inferior a la mitad del cerro, el viento acelerado te empujará en dirección al mar (con fuerza superior al doble del viento predominante), no podrás devolverte y terminarás volando hacia atrás al enfrentar el viento. 
Ahora sí. Los mandamientos de Njord o Biblia del Valhallero

1. Los pilotos reconocen que por el simple hecho de participar en la actividad están aceptando las normas, mandamientos y regulaciones contenidas en este documento aunque no se den la paja de leerlo completo. Además que la organización se reserva el derecho de admisión.

2. Amarán a sus pares como sí mismos, es decir; no atacarán ni cagarán de palabra u obra, a sus hermanos. Esta norma no estará limitada a los encuentros de Valhalla, se extiende a la comunidad y actividades parapentísticas en general en relación a situaciones que puedan afectar la buena convivencia del grupo.

3. Todos los pilotos interesados en vuelo cross son bienvenidos. Sin importar su sexo, preferencias o inclinaciones sexuales, nacionalidad o situación migratoria, religión o creencias hueonas, prejuicios y/o trancas personales, vicios o actitudes reñidas con la moral y buenas costumbres. Tampoco siquiera, o ni siquiera un poco, con su equivocado y cagón color político porque...  Njord es moderno e inclusivo.

4. Los participantes deben contar con Licencia DGAC o FAI de Piloto de Ultraliviano no Motorizado (UL) y Habilitación correspondiente de la misma categoría (UL), ambas vigentes, que deben fotografiar o descargar de la página web del SIPA mantenido por la DGAC y enviarla al hueón que coordine la actividad, con al menos tres días de anticipación para confeccionar el formulario que debemos presentar a control de vuelo del aeropuerto de Iquique. Aquellos que no cumplan con ésta formalidad, no serán incluídos en el formulario y por ende no podrán despegar durante la ventana de apertura en conjunto con el grupo informado. Para evitar confusiones, aclaramos que Licencia y Habilitación son acreditaciones diferentes con requisitos y plazos de renovación independientes. Por otra parte, nuestra organización no tiene autoridad para impedir que los pilotos no habilitados puedan despegar más tarde o desde otra zona de despegue, pero les recordamos que estarían infringiendo la ley vigente, y estar al tanto de que todas las consecuencias tales acciones serían de su propia y entera responsabilidad. 
5. Los inscritos se comprometen a aportar la dote cuántica correspondiente una semana antes de la actividad. Dejamos claro que la organización no utiliza fondos propios para contratar servicios ni pagar los gastos necesarios, contamos con su seriedad y puntualidad en los plazos de este compromiso –para quienes están más familiarizados con calendarios mayas, incas o aztecas les pasamos el dato que las semanas del Valhalla ¡también tienen siete días pé, huevón!

6. Aquellos que no puedan participar en el casidivino, algomágico, aeroespiritual, antidepresivo, pseudoecológico, proamigable con el planeta y pocosustentable ritual de vuelo cross; deberán elevar una plegaria a Njord y comunicarlo a los organizadores con 14 días de anticipación –¡dos semanas pé, carajo!– para ser eximidos de ésta magnificencia sin necesidad de pagar dotes o justificar su ausencia de manera alguna.

7. Quienes falten al encuentro sin avisar dentro del plazo estipulado en el punto anterior deberán, sí o sí, pagar la dote comprometida para que sus hermanos puedan llevar a cabo la expedición sin incertidumbres. El incumplimiento o no pago de la dote será considerado una infracción grave. Más alerta con esta otra hueá.
8. Los cupos no son transferibles y serán administrados por los hueones de la organización, quienes podrán completar cupos disponibles haciendo correr la lista de espera o incorporando a otros pilotos avanzados de acuerdo a las posibilidades y a su criterio –el criterio de los organizadores po mijo– para prevenir la incertidumbre cuántica de las dotes o de preferencia, pero muy improbablemente, aumentar el tamaño de las gigantescas arcas de la organización –soñar no cuesta nada csm.

9. A la hora de cierre de la ventana de despegue, todos los pilotos que no hayan podido despegar por cualquier motivo y aún se encuentren en tierra deberán guardar sus equipos y subir a los vehículos de apoyo para asegurar su transporte de retorno a Iquique. Aquellos que no quieran acatar esta norma, acuerdan que estarán liberando a la organización de cualquier responsabilidad posterior, tanto de rescate como de transporte, además de aceptar que (obviamente) serán excluídos de las próximas actividades del grupo. 
10. Los polluelos no iniciados deben ser apadrinados por algún pajarraco experimentado en la travesía (como mínimo haber participado en tres expediciones y haber completado 100K en alguna de ellas), quién se hará responsable de su primera atestiguación. Esta norma no está pensada para obstaculizar el ingreso de nuevos integrantes ni para tener un grupo ql selecto de hueones egoístas egocéntricos, más bien pretende que los iniciados puedan vivir la experiencia de la mejor manera y con el menor riesgo posible al integrarse a un grupo ql selecto de hueones solidarios y comprometidos con la actividad. 

11. La calidad de padrino es un honor que va acompañado de una gran responsabilidad y algunas tareas orientadas a mejorar la seguridad y minimizar los riesgos de “sus polluelos”,  ya que el padrino debe pre-ocuparse y ocuparse de la seguridad de su polluelo, además de avalar ante la organización y el grupo en general de que el nivel de vuelo de su ahijado lo califica como Avanzado o Experto apto para la zona de vuelo. Nos hemos tomado la libertad de consultar con una de las mejores herramientas de IA (de Google evidente) para que nos sugiera algunos consejos que les sirvan para este propósito, las que agregamos a continuación:

1. Para postular al honor del titulo de “Pajarraco Padrino”, se requiere que el postulante haya participado por lo menos en tres “Expediciones Valhalla” de las últimas dos temporadas y haber completado 100K en alguna de ellas.

2. Los pajarracos que postulen a un “padrinazgo” deberán enviar copia de la Reglamentación Interna, mas conocida como “Biblia del Valhallero” a su ahijado postulante, para luego revisarla en conjunto y asegurarse de que éste último ha comprendido a cabalidad los aspectos primordiales relacionados con temas de seguridad. El documento en cuestión está disponible como documento adjunto en el perfil del grupo de WhatsApp o puede solicitar copia PDF “sin costo adicional” a los organizadores. 

3. El pajarraco postulante deberá comunicar a la organización, mediante declaración escrita que puede ser comunicada via e-Mail o WhatsApp, señalando los méritos del ahijado que permitan calificarlo como Avanzado o Experto, además de confirmar que han revisado en conjunto los mandamientos de la “Biblia del Valhallero” y que este ha comprendido a cabalidad principalmente los aspectos relacionados con la seguridad.

4. Los pajarracos padrinos deberán estar corpus presentis durante la actividad, para guiar y aconsejar a sus polluelos en lo que requieran hasta confirmar su aterrizaje (del polluelo), que debe ser informado al equipo de rescate y podrán continuar su vuelo si así lo desean.

5. Aunque la responsabilidad final es del piloto, el padrino deberá hacer una revisión superficial de seguridad (ej. reservas, casco, equipos de comunicación y especialmente los anclajes de silla, perneras y ventral) como refuerzo de su relación.

6. Antes de cada vuelo, el padrino debe asegurarse de que su ahijado ha comprendido cabalmente los detalles del briefing general mediante una breve conversación que cubra los aspectos más relevantes, con especial atención a las zonas “calientes”, o sea, los rotores de sotavento que estarán activos según reporte meteo.

7. Durante el vuelo, el pajarraco padrino tratará en lo posible de tener a la vista a su polluelo, para corregir conductas de vuelo y dar instrucciones especificas mediante radio al momento de enfrentar transiciones o incurrir en malas prácticas (ej. volar sobre meseta o dentro de nubes). En caso de separarse, deberán comunicarse por radio para formular un plan de vuelo inmediato que les permita reunirse en el punto de vuelo seguro más cercano. 

8. Los padrinos podrán delegar ésta función de monitoreo a otros pajarracos presentes en el entorno de vuelo cercano en casos de fuerza mayor, (ej. Si se ven forzados a aterrizar mientras el polluelo aún está en vuelo) informando oportunamente al grupo y organizadores para no incurrir en falta grave. Esto permite contar de inmediato con un monitor sustituto que supervigile al polluelo. Alerta con esta hueá. 

9. Si un "polluelo" comete una falta grave relacionada con su nivel de vuelo o seguridad, se citará a un “Consejo de Seguridad” post vuelo, para hacer una revisión del aval otorgado por el padrino, pudiendo llegar a amonestar al padrino con una falta leve o grave, si se determina negligencia menor o mayor en su responsabilidad.
12. Los pilotos que aún estén en el aire a la hora del cierre de la ventana de vuelo, deberán buscar la zona segura más cercana en dirección a la carretera y proceder a aterrizar. Seremos insistentes y majaderos con ésta norma. Por favor niños, no sean porfiados –a ustedes dos; par de hueones, se los pido con mucho cariño y respeto.

13. Los pilotos aterrizados deben informar a la brevedad posible su situación y punto de aterrizaje al equipo de rescate, de preferencia indicando punto GPS por el WhatsApp del grupo, por vía telefónica en puntos sin señal de internet o por radio en la frecuencia de rescate en los puntos ciegos de las señales anteriores. En el caso de que por hueonismo crónico o simple mala cuea hayan aterrizado en algún punto sin ningúna puta señal de comunicaciones, deberán plegar su vela, guardar sus equipos, echarse la mochila al hombro y caminar hasta el punto más cercano donde puedan conseguir algún tipo de señal para coordinar adecuadamente su recogida con el equipo de rescate –no hagan pasar sustos al hueón de la carpeta, que más de una vez ha estado con cagadera por culpa de un ql que estaba muy feliz de la vida en Flightpark, cheleando en Playa Brava o en alguna otra parte.

14. Los pilotos que tengan plan de vuelo propio, recurran a rescate personal, hagan dedo o tomen algún tipo de movilidad en dirección a Iquique, deben informar al grupo de esta situación para no incurrir en falta grave y para que el equipo de rescate no los ande buscando allá por la chucha del mundo –ojalá no se sienta aludido el sujeto delicado que odia comer en Los Verdes, porque me consta que ése hueón siempre avisa... ¡Te quiero ctm!– Esta hueá también es grave.  

15. El aspirante a Valhallero que infrinja las normas básicas en primera instancia será inscrito en la lista de la vergüenza y castigado con la prohibición de participar de la siguiente actividad. Se podrá reintegrar en la subsiguiente actividad aunque su nombre pasará a integrar la lista de los penitentes, pero tendrá la posibilidad de limpiar su nombre demostrando un comportamiento intachable durante el resto de la temporada.

16. El piloto que cometa una falta grave, dos faltas leves en forma consecutiva, o tres en forma alternada será desterrado indefinidamente del grupo e imposibilitado de aspirar a un lugar en el Valhalla. Atentos con esta hueá también.
17. Los pajarracos que no se atestigüen durante la temporada serán excluidos de éste selecto grupo para la temporada siguiente, perdiendo sus honores y el privilegio de pertenencia, los que pueden ser restituídos por la organización previa solicitud de inscripción en un encuentro Valhalla.

18. Los pajarracos desterrados por faltas graves o leves podrán apelar su condición en la siguiente temporada y solicitar su reintegro a un tribunal atestiguador compuesto por dos organizadores y los tres mejores pilotos de la temporada anterior de Valhalla. En caso necesario, cuarto y hasta quinto lugar del ranking para completar el tribunal de cinco, quienes decidirán por mayoría simple las condiciones, penitencias y posibles multas por imcumplimientos relacionados con las dotes cuánticas  –por la chucha, ni yo me entiendo-

     De forma más clara aunque menos concisa, pero en perfecto chileno: para el tribunal atestiguador necesitamos cinco hueones –tres hueones serían una cagá de tribunal ql picante y dos o cuatro hueones sirven pa puras cagás de empates qls de mierda– Entonces; si tomamos dos hueones de la cagá de organización y otros tres hueones de la hueá de ranking de la temporada Valhalla anterior, tenemos a los cinco hueones, pero –¡hueón, tenía que haber un puto pero y la csm!– sí un hueón o los dos hueones de la cagá de organización, están entre los tres primeros hueones de la hueá de ranking, se reduce el puto cuórum del tribunal reql. Esa hueá significa que faltaría un hueón o dos hueones para completar la cagá de tribunal y ahí se abre el hueco ql –sin intención de ofender a nadie– donde entrarían a la conga los siguientes mejores hueones del ranking ql, constituyendo de esta forma la cagá de tribunal reql y la rcsm.
     Revisando con más calma –y menos copete– la última norma relativa a la composición del tribunal, pienso que tal vez. O sea, es posible que no esté redactada en los mejores términos y quizás probablemente –bueno, sí. ¡Seguro, csm!– hubiera sido más conciso, preciso, correcto e incluso elegante decir; “dos organizadores más otros tres Valhalleros mejor rankeados de la temporada anterior”, pero puta que me gusta el hueveo.

      Abrazos enérgicos, cariños efusivos y besos apasionados a todos los pajarracos ¡Que tengan muy felices y buenos vuelos ctm!

